Fortschreibung des Berichtes zur Bewertung
verkehrsbezogener MinderungsmaRnahmen

- Auswertung von Luftreinhalte- und Aktionsplanen -

Februar 2007

1. UMK-Auftrag

Zur 64. UMK im Mai 2005 wurde ein Bericht zur Bewertung von Malinahmen zur
Minderung verkehrsbedingter Partikel- und Stickstoffoxidbelastungen unter Ein-
beziehung der bei der Erstellung von Luftreinhalteplanen gewonnenen Erkennt-
nisse vorgelegt. Die UMK hat die LAl beauftragt, den Bericht fortzuschreiben und

der UMK erneut zu berichten.

2. Vorjahresstand Februar 2006

Die Erkenntnisse zum Zeitpunkt der ersten Fortschreibung im Februar 2006 las-

sen sich wie folgt zusammenfassen:

Als MalRnahmen zur Minderung der verkehrlichen Belastungen wurden Lkw-

Durchfahrverbote fir einzelne Stralen (Dusseldorf, Essen, Dortmund), die Aus-
weisung von Umweltzonen fir ganze Stadtgebiete (z. B. Berlin, Stuttgart), Mal3-
nahmen zur Beeinflussung der Wahl der Verkehrsmittel, Begriinung sowie eine

verbesserte Stral3enreinigung in Angriff genommen.

Bis zum Februar 2006 lagen erste Hinweise zur Wirksamkeit dieser Mal3hahmen

aus begleitenden Untersuchungen vor. Beispielsweise zeigte sich, dass die



MaRnahmen auf der Dusseldorfer Corneliusstral’e, zu denen auch ein Durch-
fahrverbot fur Lkw > 2,8 Tonnen gehdrt, im Jahresmittel in Summe zu einem
Riickgang der PM10-Belastung um 10% fiihrt, sodass ca. 20 Uberschreitungsta-
ge vermieden werden konnten. Die Tatsache, dass sich die Stickoxidbelastung
nicht im gleichen Male vermindert hat zeigt, dass hier noch weiterer For-
schungsbedarf besteht. Die Untersuchungen zur Wirksamkeit der Stral3enreini-
gungsmalnahmen ergaben in der Gesamtschau ein unklares Bild. Die Versuche
in Berlin blieben offenbar eher wirkungslos. In Mainz, Ludwigshafen und Dussel-
dorf fuhrten die Stra3enreinigungsmaflinahmen zu einem mittleren jahrlichen
Ruckgang der PM10-Belastung von ca. 1 ug/m?. Begleitende Messungen in Dus-
seldorf hatten zudem ergeben, dass an Tagen intensiver Nassreinigung die Be-

lastung um 3 pg/m?® gesenkt werden konnte.

3. Ubersicht zu Luftreinhalte- und Aktionsplinen in Deutschland

Bis Ende des Jahres 2006 lagen bundesweit 82 Luftreinhalte- und Aktionsplane,
die 70 Stadte bzw. Gemeinden betreffen, vor. Ausloser fur mehr als die Halfte
aller Plane waren PM10-Uberschreitungen. Ca. 30% der Pléane wurden aufgrund
von PM10- und NO,-Uberschreitungen erstellt, bei 15% der Plane war nur die
Uberschreitung des NO,-Grenzwertes Anlass. Nur ein einziger Luftreinhalteplan
wurde auf Grund der Uberschreitung des Benzol-Grenzwertes aufgestellt (Cast-
rop-Rauxel) Ursache der Uberschreitungen sind in der iberwiegenden Zahl der
Falle die hohen Verkehrsbelastungen in den Innenstadten. In Nordrhein-
Westfalen sind auch industrielle Emittenten von groRerer Bedeutung, sodass in
diesem Bundesland sieben Plane mit Hauptbezug Industrieanlagen aufgestellt

werden mussten.



Abb. 1 Anzahl der erstellten Luftreinhalte- und Aktionsplane in den
einzelnen Bundeslandern, Stand Dezember 2006.

Gebiete/Stadte/Gemeinden mit Luftreinhalte- bzw. Aktionsplanen

(fiir eine Reihe von Stadten wurden mehrere Plane aufgestellt)

Baden-Wiirttemberg
Freiburg

Heidelberg

lisfeld

Karlsruhe

Leonberg
Ludwigsburg
Mannheim
Muhlacker
Pforzheim
Pleidelsheim
Schwabisch Gmiind
Stuttgart
Reutlingen/Tubingen

Bayern
Ansbach
Arzberg
Augsburg
Lindau
Munchen
Regensburg
Schwandorf
Weiden
Wirzburg

weiter Bayern
Nurnberg/Furth/Erlangen

Passau
Bayreuth*
Burghausen *
Ingolstadt*
Landshut*
Neu-Ulm*

Berlin

Brandenburg
Bernau

Cottbus
Frankfurt/Oder
Nauen

Neuruppin
Brandenburg a.d.H.
Eberswalde*
Potsdam*

Bremen

Hamburg

Hessen
Rhein-Main
Darmstadt
Frankfurt/Main
Kassel

Niedersachsen
Braunschweig
Burgdorf
Hannover

Nordrhein-Westfalen
Castrop-Rauxel**
Dortmund
Dusseldorf
Duisburg**

Essen
Grevenboich**
Hagen

Koln

Krefeld**

Mulheim

Neuss

Oberhausen
Tagebau Hambach**
Wuppertal

*in Arbeit, ** Industriebedingte Belastungen spielen eine Rolle

Rheinland-Pfalz
Ludwigshafen
Mainz

Neuwied

Speyer

Trier

Worms

Sachsen
Chemnitz
Leipzig
Dresden

Sachsen-Anhalt
Aschersleben
Halle

Magdeburg
Wittenberg

Schleswig-Holstein
ltzehoe

Thiiringen
Erfurt
Weimar*
Jena*



4. Wirksamkeit von MaBnahmen - Beispiele

4.1 Allgemeines
Bezuglich der Art der zur Minderung der Belastungen vorgesehenen Mal3nah-
men gibt es im Vergleich zum Vorjahresstand keine wesentlichen Veranderun-

gen. Umgesetzt bzw. in Planung sind im Wesentlichen:

Fahrverbote fiir emissionsintensive Fahrzeuge in Form von
- Durchfahrverboten z.B. fur Lkw in besonders hochbelasteten Strallen
und

- Umweltzonen

Geschwindigkeitsbeschrankungen

StraBenreinigungsmaBnahmen

sowie Umstellung der OPNV-Flotten auf emissionsarme Fahrzeuge (z.B. moder-
ne Euro IV/V-Fahrzeuge, Umstellung auf Erdgas, Nachrustung von Partikelfiltern
und Stickoxidminderungseinrichtungen), Erneuerung von Fahrbahnbelagen, Aus-
bau des Strallenbahn- und Radwegenetzes, Neubau von Ortsumfahrungen,

verbesserte Ampelschaltungen und Begrinungsmafnahmen.

4.2. Verkehrsbezogene MinderungsmaRBnahmen

Erkenntnisse zur Wirksamkeit von Ma3nahmen kénnen durch Abschatzungen
und Modellrechnungen sowie anhand von Immissionsdaten gewonnen werden.
Bei Wirksamkeitsuntersuchungen auf Basis von Immissionsmessungen ist zu
unterscheiden, ob eine gemessene Belastungsveranderung den MalRhahmen
oder eher anderen Einflussen zuzuschreiben ist. Zu den Einflissen, die nicht mit

den Mallnahmen in Zusammenhang stehen, gehart in erster Linie das Wetter. Im



Einzelfall kann sich aber auch der Schadstoffausstol® von Emittenten verandert

haben, die nicht von den MaRnahmen betroffen sind.

Ein mogliches Auswerteverfahren, mit dem die Einflisse von Malihahmen und
Meteorologie voneinander getrennt werden konnen, ist der Vergleich der Belas-
tungsdaten an der Verkehrsmessstelle mit denen einer benachbarten stadtischen
Hintergrundmessstelle. Die Hintergrundmessstelle muss den gleichen meteoro-
logischen Einflissen wie die Verkehrsmessstelle ausgesetzt sein, die Verkehrs-
malnahme darf sich an der Hintergrundmessstelle allerdings nicht auswirken.
Des Weiteren ist zu beachten, dass der gewahlte Messzeitraum und Vergleichs-
zeitraum eine ausreichende Datenmenge umfasst. Zeitraume unter einem halben

Jahr sind hier in der Regel nicht geeignet.

Zur Wirksamkeit von MaRnahmen liegen bislang folgende Erkenntnisse vor:

Durchfahrverbote fur Nutzfahrzeuge

In besonders belasteten Straf3en von Dusseldorf, Dortmund und Essen herr-
schen seit 2005 Durchfahrverbote fur Lkw. Die bereits in 2005 beobachteten
Wirkungen wurden durch im Jahr 2006 fortgesetzte Untersuchungen weitgehend

bestatigt.

In DUsseldorf ist der Lkw-Verkehr > 2,8 Tonnen mit Ausnahme von Quell- und
Zielverkehr auf der Corneliusstralde untersagt. Verkehrszahlungen ergaben, dass
der Nutzfahrzeugverkehr deutlich abgenommen hat. In Verbindung mit einer in-
tensiven Stralenreinigung und weiteren Mallnahmen, z.B. zur Verbesserung des
Verkehrsflusses durch Verbot des Parkens in der ,zweiten Reihe“ hat die PM10-
Belastung im Jahresmittel um 4 ug/m*®* abgenommen. Das entspricht einer
10%igen Reduktion der PM10-Belastung. Die Abnahme des Jahresmittelwertes
entspricht 21 nicht eingetretenen Tageswertliberschreitungen. Die NO-und die
NO-Belastung ist seit Inkrafttreten der MalRnahmen auf der Corneliusstralde al-

lerdings um 4 bzw. 7 pg/m? im Jahresmittel, das sind 6 bzw. 9% der Gesamtbe-



lastung, angestiegen. Als Ursache fur den Anstieg der Stickstoffoxidbelastungen
wird die Zunahme des Pkw-Verkehrs, die durch den Wegfall der Lkw maéglich

wurde, diskutiert.

In Dortmund ist die Brackeler Stral3e einseitig fur den Lkw-Durchgangsverkehr >
3,5 Tonnen gesperrt. Dies hat eine Senkung der NOy-Belastungen (-15 pg/m?®im
Jahresmittel bzw. -16 % fur NO und -3 pg/m? im Jahresmittel bzw. - 5 % fur NOy)
zur Folge. Auch in Bezug auf PM10 wurde eine Abnahme der Belastungen fest-
gestellt (- 1 ug/m® im Jahresmittel), das entspricht in diesem Fall 23 nicht einge-

tretenen Tageswertuberschreitungen.

In Essen ist die Gladbecker Strafte von 6:00 bis 10:00 Uhr einseitig fur den Lkw-
Durchgangsverkehr > 3,5 Tonnen gesperrt. Seitdem hat die NO-Belastung um
8% bzw. 5 pg/m? im Jahresmittel abgenommen. In Bezug auf die NO»-Belastung
hat es kaum Veranderungen gegeben. Die verkehrsbedingte PM10-Belastung
hat um 5% abgenommen. Das sind 2 ug/m? im Jahresmittel und -5 Uberschrei-

tungstage.

In Berlin herrscht seit 2005 auf der Silbersteinstrae ein Durchfahrverbot fur Lkw.
Dies hat eine Abnahme der PM10-Belastung um ca. 10% und um 17 Uberschrei-

tungstage zur Folge.

Auf der B 26 wurde fur Darmstadt ein Durchfahrverbot und im Kernbereich der
Stadt ein Nachtfahrverbot fur Lkw ab 3,5 t verhangt. Ausnahmen gelten fur den
Ziel- und Quellverkehr der Stadt Darmstadt sowie der benachbarten Landkreise
Darmstadt-Dieburg und Odenwald. Im Jahr 2005, vor Inkrafttreten der Mal3nah-
men, betrug der PM10-Jahresmittelwert 35 pg/m* mit 42 Tageswertliberschrei-
tungen. 2006 gab es 33 Tageswertlberschreitungen, der Jahresmittelwert lag bei
29 ug/m3. Der Belastungsruckgang wird auf die Malinahmen zurtckgefuhrt. In

der Friedberger Landstral’e und Hohenstralle in Frankfurt a. M., wo ebenfalls ein

Durchfahrverbot besteht, konnte aufgrund des geringen Anteils an Transitverkehr



keine vergleichbare Reduktion ermittelt werden.

In Bremen (Dobbenweq) ist seit Oktober 2005 ein Lkw-Durchfahrverbot in Kraft.

In den ersten drei Monaten nahm die Belastung mit NO um etwa 12% ab, NO-

verringerte sich um etwa 9% und Feinstaub um etwa 12%. Neben dem Lkw-
Durchfahrverbot trug auch der Einsatz einer verbesserten Busflotte in diesem
Bereich zur Abnahme bei. Nach den drei Monaten herrschten veranderte Rand-
bedingungen, so dass uber die Folgezeit noch keine detaillierten Aussagen ge-

troffen werden konnen.

Durchfahrverbote fur Lkw sind weiterhin in Kraft bzw. geplant in besonders be-
lasteten StralRen in Ludwigshafen, Mainz, Mannheim, Frankfurt, Stuttgart, Han-
nover, Burgdorf, Duisburg, Hagen und Aschersleben. Die Stadte Minchen und
Augsburg planen groRraumige Lkw-Durchfahrverbote, bei denen Lkw, die nur die
Stadte durchfahren wollen, ohne dort ein Ziel zu haben, herausgehalten werden
sollen. Nach Abschatzung der lufthygienischen Auswirkungen einer Ableitung
des Lkw-Durchgangsverkehrs in Munchen auf den Autobahnring A99 wird sich
die Uberschreitungshaufigkeit des PM10-Tagesgrenzwertes an der Messstelle

Landshuter Allee um 8 - 15 Tage mindern.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass Lkw-Durchfahrtsverbote in einzelnen
Stralien einen Ruckgang der Feinstaubbelastung um ca. 10% oder sogar dar-
Uber hinaus bewirken. Die Anzahl der Uberschreitungstage nimmt dadurch in
diesen Stralden signifikant ab. In den Fallen, wo das Lkw-Durchfahrverbot ein
vermehrtes Pkw-Aufkommen nach sich zieht, kdnnen die NO,-Belastungen we-
gen der Stickstoffoxidemissionen dieser Fahrzeuge ansteigen. Der PM 10-

Minderungseffekt wird durch die Pkw offenbar nicht aufgehoben.



Auswirkung der Sperrung einer Autobahnauffahrt in Essen

Die Autobahn 40 fuhrt durch Essen; die Fahrzeugemissionen wirken sich auf das
in unmittelbarer Nachbarschaft befindliche Wohngebiet im Stadtteil Frillendorf
aus. Im morgendlichen Berufsverkehr kommt es auf dem Autobahnabschnitt zum
Stau. Als Gegenmallnahme ist seit Dezember 2005 die Anschlussstelle Essen-
Frillendorf in Richtung Westen werktags zwischen 7.30 und 9.30 Uhr gesperrt.
Fahrzeuge, die auf die Autobahn auffahren wollen, missen dies Uber die be-

nachbarte Anschlussstelle tun.

Folgende Auswirkungen wurden seither beobachtet: Der Autobahnverkehr ver-
lauft im Bereich der gesperrten Anschlussstelle insgesamt fllissiger als vorher.
Der zusatzliche Verkehr, der durch die Sperrung auf den stadtischen Strallen
induziert wurde, hat offenbar keine gravierenden Auswirkungen auf den Ver-

kehrsfluss in diesen Stral3en.

Auf die Luftqualitat hat die MalRnahme folgende Wirkung: Wahrend der zwei-
stundigen Sperrung nimmt die PM10-Konzentration im Bereich der gesperrten
Anschlussstelle ab, im Mittel um 15%. Die NO-Belastung nimmt durchschnittlich
um 30% ab. Die NO2-Belastung nimmt im Schnitt um 15% ab. Bezogen auf den
Tagesmittelwert ergibt sich daraus ein Ruckgang der PM 10-Belastung von ca.
0,5 pyg/m® bzw. 3 %, die NO-Belastung nimmt ca. 4 ug/m? und die NO, —

Belastung nimmt ca. 1 pg/m?® bzw. 1-2 % ab.

Umweltzonen

Die Ausweisung von Umweltzonen soll verglichen mit anderen Minderungsmaf3-
nahmen im Verkehr die Malinahme mit dem héchsten Nutzen sein. Zu diesem
Schluss kommt eine auf EU-Ebene vorgenommene Bewertung von Minde-
rungsmaflnahmen unter dem Gesichtspunkt Kosteneffektivitat. Umweltzonen
sind bereits in verschiedenen groRen Stadten in der EU (z.B. Schweden, Italien,

GroRbritannien) ausgewiesen worden.



In der Bundesrepublik werden die ersten Umweltzonen voraussichtlich im Som-
mer 2007 eingerichtet werden. Fir mehr als 20 Stadte sind Umweltzonen, die
sich entweder auf das gesamte Stadtgebiet, auf Teilbereiche oder einzelne Stra-
Ren erstrecken, geplant. Die Umsetzung soll in der Mehrzahl der Stadte stufen-
weise erfolgen. In der ersten Stufe durfen beispielsweise in Umweltzonen Fahr-
zeuge der Schadstoffgruppe 1 (keine Plakette nach Kennzeichnungsverord-
nung), in der zweiten Stufe zusatzlich Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2 (rote

Plakette nach Kennzeichnungsverordnung) nicht einfahren.

Zur Wirksamkeit von Umweltzonen liegen verschiedene Berechnungen vor.
Demnach kénnte sich nach Umsetzung der zweiten Stufe die PM10- und Stick-

stoffdioxid-Belastung um ca. 5 -10 % verringern.

In folgenden Stadten ist derzeit die Einrichtung konkret festgelegter Umweltzo-

nen in Luftreinhalte- bzw. Aktionsplanen vorgesehen:

Baden-Wirttemberg:  Freiburg, Heidelberg, lisfeld, Karlsruhe, Leonberg,

Ludwigsburg, Mannheim, Muhlacker, Pleidelsheim, Pforzheim,

Reutlingen, Schwabisch-Gmund, Stuttgart, Tibingen.

Bayern: Augsburg, Minchen, Neu-Uim.
Berlin Berlin

Brandenburg: Potsdam

Hessen: Darmstadt, Frankfurt.

Nordrhein-Westfalen:  Koln

Niedersachsen: Hannover.

Geschwindigkeitsbeschrankungen
Geschwindigkeitsbegrenzungen in Innenstadtbereichen kdnnen gemal einer
Untersuchung des Bayerischen Landsamtes fur Umwelt ein geeignetes Mittel

sein, um Partikelemissionen aus dem Auspuff sowie durch Aufwirbelung und Ab-
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rieb zu senken. Wichtig ist dabei, dass ein stetiger Verkehrsfluss ohne Stérungen
gegeben ist. Bei hohem Nutzfahrzeugaufkommen soll durch die Manahme auch
die NO2-Belastung sinken. Die Einschatzung wurde in Berlin bei Untersuchungen
zur Auswirkung von Tempo 30 auf der Schildhornstraf3e in Bezug auf Partikel

bestatigt. Die verkehrsinduzierte PM10-Zusatzbelastung reduzierte sich um 16%,

die Gesamtbelastung um 3%.

Geschwindigkeitsbegrenzungen sind auch in Hannover, Erfurt, Aschersleben und
Halle vorgesehen bzw. bereits wirksam. Messtechnische Uberpriifungen der
Auswirkungen liegen nicht vor. In der modelltechnischen Untersuchung, die im
Zusammenhang mit der Geschwindigkeitsbegrenzung in Aschersleben fur Kfz
auf Tempo 30 vorgenommen wurde, wird der positive Effekt auf die Luft- und

Larmbelastung hervorgehoben.

4.3 StraBenreinigung

Trotz der teils unklaren Auswirkungen der Stra3enreinigung auf die Luftbe-
lastung, der dadurch fur die Stadte anfallenden Kosten sowie der haufig getibten
Kritik, mit der Stral3enreinigung an Symptomen, nicht aber an Ursachen an-
zugreifen, ist die intensivierte Stallennassreinigung nach wie vor Thema in der

Luftreinhalteplanung.

In Baden-Wurttemberg, Berlin und Nordrhein-Westfalen laufen derzeit Versuche
zur Optimierung der eingesetzten Technik. Das NRW-Projekt ,Untersuchungen
des Einflusses der Stralenreinigung einer innovativen nassreinigenden Stral3en-
reinigungsmaschine auf die Feinstaubimmission in einer typischen Stral3en-
schlucht® ist im Winter 2006 angelaufen. Untersucht wird die Wirkung einer spe-
ziellen Hochdruck-Stral3enreinigungsmaschine. Das Schmutzwasser wird gleich-
zeitig abgesaugt, in der Maschine aufbereitet und wiederum zur Druckreinigung

eingesetzt. Wahrend des Einsatzes werden vor, hinter und neben der Maschine
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sowohl unter Laborbedingungen in Hallen als auch auf einer hochbelasteten

Stralde verschiedene immissionsrelevante Parameter (PM 10, PM 2,5, PM1) un-
tersucht werden. In Berlin kommt versuchsweise eine auch bei Minustemperatu-
ren einsetzbare Trockenkehrmaschine mit wirksamem PM10 Abluftfilter zum Ein-

satz.

4.4 Weitere Untersuchungen zur Wirksamkeit verkehrsbezogener MaRRnah-

men

Verkehrsverlagerung - Eroffnung einer Umgehungsstrafe in Kiel

In Kiel wurde der Westring (Hauptverkehrsstralle, DTV 49.000 Kfz) durch den
Bau einer UmgehungsstralRe entlastet. Die Malinahme wurde nicht im Rahmen
eines Luftreinhalteplanes durchgeflihrt, die begleitenden Messungen zum Ver-
kehrsaufkommen und der NO/NO,-Belastung zeigen aber, welche Reduzierung

der Verkehrsmengen erforderlich sind, damit die Immissionsbelastung sinkt.

Vor der Fertigstellung der Umgehungsstralle 1996 betrug die NO-Belastung auf
dem Westring 117 pg/m? und die NO,-Belastung 61 ug/m?3. Mit der Umfahrung
hatte sich im Jahr 2003 das Kfz-Aufkommen auf dem Westring um 62% redu-
ziert. Das Lkw-Aufkommen war sogar um 82% zurtckgegangen. Stausituationen
kamen weitaus seltener vor. Aus den Verkehrsmessungen ergab sich ein Stau-
rickgang um 91%. Die Luftbelastung stellte sich im Jahr 2003 auf dem Westring
wie folgt dar: Die NO-Belastung betrug 29 ug/m? und die NO,-Belastung 41
Mg/m3.

Aus den Ergebnissen ist abzuleiten, dass eine drastische Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens erforderlich ist, um eine deutliche Absenkung der Stickstoff-
oxid-Immissionen, vor allem beim NO, zu erreichen. Dass die reduzierte Ver-
kehrsmenge zu keinem starkeren NO»-Belastungsruckgang gefuhrt hat, hangt

vor allem mit der in den letzten Jahren veranderten NO/NO,-Abgaszusammen-
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setzung der Diesel-Kfz mit Oxidationskatalysator zusammen. Es zeigt sich deut-
lich, dass es ohne technische Malinahmen an den Fahrzeugen, wie z.B. SCR-
oder NOx-Speicherkatalysatoren nahezu unmaoglich sein wird, den ab 2010 gulti-

gen NO,-Immissionswert von 40 ug/m? an Verkehrsschwerpunkten einzuhalten.

Sperrung einer StralRe in Frankfurt/O. wegen BaumaBRnahmen

Die Auswirkungen einer Stral’ensperrung - aufgrund von Brickenbaumal3nah-
men - Uber einen Zeitraum von 10 Tagen wurde in Frankfurt/O. anhand von Da-
ten der Verkehrsimmissionsmessstelle untersucht. Die Fahrzeugdichte reduzierte
sich in diesem Zeitraum von 26.000 Kfz pro Tag auf 5.000 (entspricht einer Re-
duzierung um 80 %). Damit einher ging eine Minderung der NOx- und NO»—
Belastung um 80 %. Die PM 10-Belastung reduzierte sich auf das Niveau des
stadtischen Hintergrundes. Das heil3t, dass an Tagen, an denen das allgemeine
innerstadtische Immissionsniveau unterhalb des PM 10-Tagesgrenzwertes liegt,
durch gezielte verkehrsbezogene MaRnahmen an StraRen die Uberschreitung
des PM10-Tagesmittelgrenzwertes dort verhindert werden kann. Damit kdnnte
die Anzahl der Uberschreitungstage deutlich reduziert werden. Es sind dabei je-

doch auch die Auswirkungen auf die Umleitungsgebiete zu beachten.

Tour de France 2005: Eintagige Sperrungen in der Karlsruher Innenstadt
Die Tour de France fuhrte am Freitag, den 8.7.2005, durch Karlsruhe. Dafur wur-
den in der Innenstadt groRraumig zahlreiche Stral’en gesperrt. Die Verkehrs-
messstation Karlsruhe befindet sich in dem Sperrgebiet. Die Strallensperrung
begann um 8:00, das Feld der Radfahrer kam gegen 17:00. Einige Zeit danach
wurden die Stral3en wieder fur den Verkehr freigegeben. Zwischen 8:00 und ca.
18:00 befuhren lediglich Tour-Begleitfahrzeuge und Polizeistreifen die abgesperr-
te Strecke. Die PM10-Tageswerte zeigten am Tag der Strallensperrung einen
Ruckgang um 5-6 pg/m?3 (20-30%) gegenuber dem mittleren Freitag-Wert im
Sommerquartal. Der NO-Tagesmittelwert sank sogar auf 30%, der NO2-

Tagesmittelwert auf 44% des mittleren Freitag-Wertes im Sommerquartal.
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